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Sammuantradesdatum

ALLMANNA UTSKOTTET 2015-04-08

Au § 65 Dnr KS 083/2015
Samrad, Regional cykelplan fér Region Orebro l4n

Arendebeskrivning

Region Orebro lin har inkommit med samréd gillande regional cykelplan for
Region Orebro l4n. Syftet med planen #r att ligga fast en strategi och prioritera
tillbyggnaden av cykelinfrastrukturen och dérigenom skapa en mdjlighet till en
Okad cykling i regionen. Det langsikiiga malet dr att skapa ett sammanhéngande nét
av cykelvigar mellan ldnets kommunhuvudorter och storre tétorter.

I missiv daterat den 20 mars 2015 anges att remissvar skall vara Region Orebro lidn
tillhanda senast den 31 maj 2015.

Allmanna utskottets beslut

Allménna utskottet beslutar att samradet Sverldmnas till Bergslagens
Kommunalteknik och Bergslagens miljs- och byggforvaltning fér utarbetande av
forslag till remissvar. Vidare beslutas att forslaget skall presenteras vid
kommunstyrelsens sammantrade den 20 maj 2015.

Expediering:
Bergslagens Kommunalteknik
Bergslagens miljo- och byggforvaltning

Justerandes sign.

Utdragsbestyrkande
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Region Orebro Lin

Regional cykelplan for region Orebro kin

Ljusnarsbergs kommuns yttrande angaende
Regional cykelplan for Region Orebro Lin.

Arende

Region Orebro lin har inkommit med samrad géllande regional cykelplan
for Region Orebro lin. Syftet med planen #r att l3gga fast en strategi och
prioritera tillbyggnaden av cykelinfrastrukturen och dédrigenom skapa en
mdjlighet till en dkad cykling i regionen. Det langsiktiga malet ér att skapa
ett sammanh#ngande nit av cykelvigar mellan ldnets kommunhuvudorter
och strre tdtorter.

Motivet &r att skapa mdéjligheter att anvinda cykeln pa ett smidigt och sdker
sdtt i vardagen. Regionen vill skapa cykelférbindelser lings med det statliga
regionala vignitet som forbinder tétorter, arbetsplatser och skolor med
kollektivtrafikknutpunkter, service, fritidsanldggningar, rekreationsomréiden
och andra tétorter.

Regionens fokus ligger pa:
o Strdk for arbetspendling
o Strék for skolpendling
» Biitre forutséttningar for kombinationer av flera trafikslag t.ex.
cykel och kollektivtrafik
o Trafiksakerhet

Bakgrund och framtidsvision
Ljusnarsbergs kommun &r vidstréickt. Den har flera mindre samhéllen och en
storre centralort, Kopparberg.

Historiskt sétt s& har bilen varit forstahandsvalet for korta och langa resor
och denna vana finns kvar dven idag. Att forindra denna trend tar tid och att
mojliggora for andra alternativ dr ett maste for att vénda trenden. Den
malgrupp som dr l4ttast att paverka dr den yngre generationen som inte dnnu
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har ett invant beteende och bilberoende. Kommunen anser att centralorten
ska prioriteras 1 forstahand.

Ett fokus pa sikra skolvigar for de unga i samhillet gynnar det dven resten
av samhéllet, Det &r positivt att inkludera rdrelse i vardagen i tidig alder for
att frimja god hilsa.

Ljusnarsbergs kommun har ett stort antal asylsékande fordelade pa boenden
1 Stdlldalen, med flest sdkande, Kopparberg och Béngbro. Detta dr
ménniskor som oftast inte har tillgang till bil utan de promenerar och i vissa
fall cyklar i de omraden det inte finns tillgang till kollektivtrafik.

Bryggeriet r kommunens storsta enskilda arbetsplats. Storsta delen av
bryggeriets arbetare, bade boende inom centralorten och utanfor, kor bil till
arbetet. Vid utbyggnation av cykelvigar motiverar man och ger méjlighet
till cykling 1 storre utstdckning inom kommunen.

Prioritet for Ljusnarsbergs kommun:
Trafikstikerhet genomsyrar alla punkter.

o Sikra skolvigar

o Arbetspendling

o Mojlighet att kombinera olika trafiksétt,

Strackor som Ljusnarsbergs kommun prioriterar &r:
¢ Resecentrum - Bryggeriet
o ldnsvig 233 fran elljussparet, mot Finnhyttan pa Stélldalsvigen.

Prioriterade strickor dr genomfartsleder med en stor médngd tung trafik som
idag fir samsas med bade skol- och arbetspendling.

Namnda vigar omfattas av alla fokuspunkter som Regional cykelplan for
Region Orebro ldn belyser. Dessa fortydligas med bifogad karta.

Drift och underhall: Eva Jonsson, Bergslagens kommunalteknik

Mats Lidestig
Trafikingenjor

Diana Nilsson
Fysisk planerare

Postadress Bestiksadress Telefon/fax E-postivwwy Giro Organisations nr:
Kungsgatan 41 Kungsgatan 41 0581-81000 vxlI  infogEbmb.se Bankgiro 821-3134 212000-2015

711 30 Lindesberg Gamla Kirurgen 0581-169 72 fax  hitp:/www. bmb.se



ssquqgmmm/ Ay Xel 7L 691-1860  Uemury e[wen Siagsapury og 112
$10Z-000Z1T FEI1E-1278 oudueg 98'quIG@OJUL XA 00 018- 1850 1 UBIBSSEUNY] [ uejess3uny

1u suonesinedi(y 0419 mmmasod-g XEJUCIIPL $52IPESHOSIY S52IpEISO4

i

. ! WA < i |
S\ .__ 3 - - - jRYARID) ~ y ! :
4 ) .,.., T ....__ M;m.v. __.nms:wm 25 £y % =0 Y
\ i = b ) ~ o i
N zmv_%_w . Hesnnib Mnﬁn -Spreser T~ ﬁ_ :
\ i : ‘

iz T~ TR Weaorsil= =% 77 S M = 4 =
{.l-l\l-ll-r.,’p f%.lﬁ”.ll.l-wl.‘%..‘ .;u.\ i _ ‘._. R —
ok . g S e g ] . Dnf =
W o~ 47 "~ GicispreizH / =
AR e
-

~

"

" sdiojfone)]

_ Lol o\ wmg’ VN w,ﬂ. \s\_.%@, Mm i
EPP e (. Sl S/ LEREA T A
=~ W\ s o Se w«%@ e e

P L A= - N e S S petien 4

+ . .../.vz/\.../flli/ '~ e = %5‘.“5.?%' ; . ; !

N e &
=N Bieg i DN &
. G

< AV

S,
¥ * ,v_\ F X
W 4

i f,

. jenoseumeu ;|

s spbegymyudy | Biac
Fa i

g N o

»:

v

~ q. AN f] i) SR -
S _\rb./awl._.,.-._wr:mrw._m ...U. 3 \ Hu_um_mmam T \\v Vs
o me T . v & fo 4 h
/ e T L RS P~ Taatn; \h. , N g rn.uln_mn_ﬁz. 7 QJ%
i R Wl >3 daj -

s

us[Ep(IRIS
10N

C6v11L-S10T U
€ AB € UBpIS






@O . B ) 1(2)
N Region Orebro lan
\ 4

TUANSTESTALLE, HANDLAGGARE DaTLi DIARIEMUMIAER

Regional Utveckling — Trafik och 2015-03-20 15R51404
Samhéllsplanering, Karin Waliin !

Ljusnarsbergs Kommun
Ank, 2085 -03- 23

iariebeteckning

Enligt sandlista

Remiss DNy WS 085/2005 - |

Samrad gallande regional cykelplan for Region Qrebro ldn

Region Orebro &n har | dialog med kommunerna i ldnet och Trafikverket arbetat fram ett

férslag till regional cykelplan. Den regionala cykelplanen &r en férdjupning av och undetlag

tilt Lansplan for regional transportinfrastruktur fér Orebro 1én 2014-2025. Cykelplanen

omfattar cykelvag 1&ngs med det statliga vagnatet och uigdr ett underlag fér uthyggnad av ‘
det regionala cykelvagnatet. i

Region Orebro 1&n bjuder nu in till ett tidigt samrad infér kommande politiska process. Detta
fér att erbjuda kommuner, lansstyrelse, trafikverk och Gvriga att komma med synpunkier och |
inspel innan den politiska beslutsprocessan.

Remissmafterial

Remissmaterialet skickas digitalt till mottagare eniigt séndlistan och bestar av dokumentet
Cykelplan for Region Orebro lén — sirategi for utbyggnad av regionalt cykelvagnéat 2014-2025
samt karta i A3-format.

Remissmaterialet finns dven tillgangligt pa Region Orebro ldns hemsida pa [anken:
hitp:ffwww.regionorebrolan.se/sv/Regional-utveckling/Rapporter-och-publikationer/Remisser/

Remissvar
Skicka remissvar till regionen@reqionorebrolan.se ange "Remiss om Regional cykelplan”

so0m Amne.

Strukturera remissvaren pa foljande sétt:
- Synpunkter pa cykeiplanens prioriteringar
- Synpunkter pa de identifierade cykelstraken
- Ovriga synpunkter

Remissvaren ska vara oss tillhanda senast 31 maj 2015

Hantering av remissynpunkter och beslutsprocess

Region Orebro 1dn koammer att féra dialog om eventuella stérre justeringar av cykelplanen
med det regionala cykelndtverket utifran remissynpunkterna. Cykelnatverket bestar av 4
representanter fran kommunerna i lanet, Lansstyrelsen i Orebro l4n och Trafikverket. Om E
betydande dndringar i den regionala cykelplanen gérs efter samradet kan ytterligare samrad

bli aktuellt.

Region Orebro fdn kommer att besluta om den regionala cykelplanen i {
samhallsbyggnadsndmnden, =

POSTADRESS Region Orebro lin, Box 1613, 701 16 Orebro  BESOKSADRESS Eklundavigen 2, Orebro
TELEFON 019-602 70 00 TELEFAX 019-802 70 08 E-POST regionorebrolan@regionorebrelan.se  INTERNET
www.reqicnorebrolan.se
ORGANISATIONSNUMMER 232100-0164 PLUSGIRO 12 25 00-2
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TIANSTESTALLE, HANDLAGGARE

Regional Utveckling — Trafik och
Samhélisplanering, Karin Wallin

Med vénlig haisning,

\st

Mats Gunnarsson
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w Region Orebro l&n

DIARIENUMMER

16R51404

DATUR

2015-03-20

Regionrad (MP), Ordf. Samhéllsbyggnadsnamnden

Region Orebro ldn

Kontaktperson

Karin Wallin, Region Orebro {4n
karin.wallin@regionorebrolan,se
019-602 63 58

Séandlista

Kommuner
Askersund
Degerfors
Hallsberg
Hallefors
Karlskoga
Kumla

Laxa
Lekeberg
Lindesberg
Ljusnarsherg
Nora
Orebro

Kommuner som grénsar mot lanet
Arboga

Gullspang

Filipstad

Finspahg

Karlsborg
Kristinehamn
Ludvika

Motala
Skinnskatteberg
Storfors
Téreboda
Vingéker

Ovriga

Lénsstyrelsen i Orebro l3n
Trafikverket Region Ost
Naturskyddsforeningen
Cykelframjandet

Region Varmland

Region Dalarna
Lénsstyrelsen i Vastmaniand
Regionférbundet Stérmland
Véstra Gotalandsregionen
Skaraborgs kommunalférbund

POSTADRESS Region Orebro Win, Box 1613, 701 18 Orebro  BESOKSADRESS Eklundavagen 2, Orebro
TELEFON 019602 70 00 TELEFAX 019-602 70 08 E-POST regionaorebrolan@regionarebrolan.se INTERNET

www.regicnorebrolan.se

ORGANISATIONSNUMMER 232100-0164 PLUSGIRO 12 2500-2
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Regional cykelplan
for Region Orebro lan

Strategier och planer f6r utbyggnad
av regionalt cykelnatverk 2014-2025

Remissversion




REGION OREBRO LAN

Innehallsférteckning
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REGION OREBRO LAN

Sammanfattning

Skrivs ndr dokumentet #r firdigstillt.

3 (26)



REGION OREBRO LAN

buller ir visserligen goda, men ot den enskilde kanske inte alltid greppbara eller litta att relatera
till. Att vilja cykeln méste vara attraktivt for den enskilda individen for att pa allvar konkurrera med
personbilen.

Férutom de systemeffekter som 6kat cyklande skulle ha, som minskade utsldpp, mindre buller, stérre
trafiksikerhet och mindre tringsel, har det positiva effekter pé individniva, Att viilja cykel framfér
bil &r dels ett smart val {r privatekonomin och f8r hilsan. En cykel kostar betydligt mindre i ink&p,
kriver inga drivmedel utom muskelkraft, servicekostnaderna #r betydligt 1dgre och den dagliga
motionen kan spara in bade kostnaden for ett gymmedlemskap och fiden som [dggs pa motion.
Enligt WHO behévs bara ca 30 minuters motion om dagen f6r att betydligt minska risken for hjért-
och kéirlsjukdomar. Det finns dessutom studier som visar att de som tar cykeln till jobbet upplever
mindre stress, &r piggare och kdnner sig gladare. Cykeln dr dérfér bade en besparing och en
hélsoinvestering for individen. Dessutom #r det bra for niringslivet dd medarbetare som cyklar mér
bittre och fler cyklister men minskad méngd personbilar §kar framkomligheten fér gods- och
varutransporter. En av cykelstrategins huvudprioriteringar ar darfor att 8ka mdjligheten till studie-
ocharbetspendling.

Cykeln som frihet

For de som inte har kérkort eller tillgang till egen bil kan cykeln vara ett flexibelt sétt att relativt
snabbt forflytta sig dver stérre avsténd #n vad som &r rimligt till fots. En satsning pa cykling Skar
darfor tillgingligheten till service, utbildning, arbetsplatser och fritidsaktiviteter fr de som inte har
mdjlighet att forflytta sig med bil. Aft forbittra méjligheterna att cykla 4r alltsd inte bara ekologiski
h&llbart utan bidrar ocksa till den sociala hallbarheten genom att hija forutsdttningarna att jAmlikt
delta i samhillet.

Ett av de transportpolitiska mélen &r att méjliggbra fér barn att p& egen hand vistas s#kert i
transportsystemet, byggandet av cykelinfrastrukiur till och fran de platser som barn besiker i sin
vardag bidrar till att uppfylla detta mal. Cykelvig till och fran skolor, sporthallar, friluftsomriden,
ridskolor, lekplatser och sa vidare dkar trafiksikerheten och minskar behovet av foréldrar som
skjutsar. Att cykla som barn l#gger grunden for att fortsétta cykla som vuxen och pé sa s#tt fortsétta
resa billigt, hdlsosamt och klimatsmart. Darfor prioriteras i denna cykelstrategi att bygga sikra
skolvégar.

Cykelns infrastruktur

Under idng tid har vi frimst planerat f6r bilens framkomlighet ldngs véra véigar. Inne i tdtorterna &r
situationen for eyklister och gaende oftast ndgot bittre &n mellan tétorter och ute pa landsbygden
men ofta r bilen det prioriterade trafikslaget och cyklisterna vistas i trafiken pd bilisternas villkor.
Detta skapar en otrygg trafikmiljé och en satsning pa utbyggnad av cykelns infrastruktur hjer
trafiksékerheten savil for cyklister som fr fotgingare och bilister.

Pa mindre gator och viigar dér hastigheten #r 14g och trafikméngderna smé finns ofta forutstittningar
for fungerande blandirafik, behovet av separerade cykelviigar &r stérre dér hastigheterna 4r htga och
trafikméngderna stora. Behovet av cykelvig kan ocksa 6ka nir vigar byggs om till att bli
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REGION OREBRO LAN

mitesseparerade efiersom végrenarna da ofta smalnas av. Trafiksikerheten f6r motorfordonen héjs
men minskar for cyklister och ghende och behovet av egen infrastruktur blir patagligt. [ denna
cykelstrategi prioriteras de férbindelser dér cyklisterna &r hiinvisade till att firdas i blandtrafik eller
pd smala vigrenar l4ngs med viltrafikerade vigar med hdga hastigheter, inriktningen dr dock att
cykelvig ska byggas i samband med att viigar byggs om till métesseparerade inom ramen for
vagprojektet.

Cykelns storsta potential 4r dver korta avstind inom eller mellan nérliggande titorter samt tifl
mélpunkter inom eller strax utanftr titorter. Klimatet gér att den stirsta potentialen finns nnder de
sndfria ménaderna, men med prioritering av cykelvégar vid snéréjning och halkbekdmpning kan
potentialen hijas betydligt #ven under vintern i vissa starka strdk, P4 regional niva finns potential att
gtira cykeln till ett naturligt inslag i en del av resan om ett s4 kallat hela-resan-perspektiv anliggs.
Cykeln kan vara ett smidigt s#tt att ta sig till och fran kollektivtrafikens hallplatser och bytespunkter
som sedan tar den resande dver det stérre avstandet. P4 sé vis har cykeln en roll i ett regionalt
resande, da kriivs dock att dven cykelns infrastruktur har hog kvalitet med bland annat smidiga
bytespunkter, skyltning, belysning, trygga korsningar och sékra cykelparkeringar. Att { det dagliga
resandet firdas bade med cykel och med kollektivtrafiken ger ocksd sévil vardagsmotion som tid till
avkoppling, arbete, studier eller annan aktivitet ombord pé tiget eller bussen. Det prioriteras ocksd i
denna plan om en cykelvéig ansluter till redan befintliga cykelvigar, till exempel ett kommunalt nét
inom téatort, eftersom cyklisten da ofta far tillging till ett mer utbrett cykelvdgnit.

Nationella planer och mal rérande cykling

[ den nationella planen for transportinfrastruktur 2014-2025 &r cykeln en viktig faktor {or att skapa
ett langsiktigt hillbart transportsystem. Detta dels for att cykeln inte orsakar nigra utslépp men
ocksd som en del av 1dsningen pa kapacitetsbrister och triingsel i stdrre titorter. Under planperioden
avsitts nationella medel for att bygga ca 40mil cykelvig langs det statliga viignitet. Cykelns stdrsta
potential ligger inom tétort och mellan nérliggande t4torter, dessa relationer berdr séllan nationella
viigar utan oftast regionala samt kommunala véigar. Ansvaret for att bygga ut cykelvagsnétet ligger
dérfor till stérsta delen pa de regionala och kommunala organen, dven dessa har ansvar fiir att verka
f6r nationellt satta mal.

De transportpolitiska malen

De transportpolitiska mélen handlar om att skapa en 1&ngsiktigt hillbar och effektiv
transportforsdrjning f8r medborgare och néringsliv i hela Sverige. Malen delas in i ett
tillginglighets- och ett hdnsynsmal. Tillginglighetsmalet handlar om att skapa god tillginglighet for
allai hela landet samt att {ransportsystemet ska vara jimst8llt, dvs. likviirdigt svara upp mot méns
och kvinnors olika transportbehov. Hinsynsmalet handlar dels om trafiksékerhet men ocksd om att
bidra till att de nationella miljdmaélen uppfylls. Dessa mél preciseras sedan ytterligare, varav ett
flertal berdr cykelplaneringen. Nedan &r de foir cykling relevanta preciseringarna uppraknad.

Preciseringar av tillginglighetsmélet Ar:
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REGION OREBRO LAN

- Medborgarnas resor {orbéttras genom &kad tillforlitlighet, trygghet och bekviimlighet.

- Tillgéngligheten forbittras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra ldnder.

- Arbetsformerna, genomfSrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
Jjamstallt samhille,

- Transportsystemet utformas sé att det 4r anviindbart f6r personer med funktionsnedsittning.

- Barns mojligheter att sjéilva p ett sékert séitt anvéinda transportsystemet, och vistas i
trafikmiljder, tkar,

- Forutsittningarna for att vilja kollektivtrafik, gdng och cykel forbéttras,

Preciseringarna av hénsynsmaélet dr:

- Antalet omkomna inom vigtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade minskas
med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

- Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begrénsad klimatpdverkan nas genom en
stegvis Okad energieffektivitet i transportsystemet och ett bruiet beroende av fossila
brinslen.

- Transportsektorn bidrar till att $vriga miljokvalitetsmdl nés och till minskad oh#lsa. Prioritet
ges till de miljopolitiska delmél dér transportsystemets utveckling &r av stor betydelse for
mdjligheterna att nd uppsatta mal.

Regionala planer och mal rérande cykling

I linsplanen for transportinfrastruktur i Orebro lin 2014-2025 avstitts 108 miljoner kronor till
investeringar i cykelvignitet. Detta utgér ungefiir tio procent av den totala ramen for investeringar i
den regionala transportinfrastrukturen i ldnet. Lénstransportplanen &r ett medel for att uppnd sévil de
nationella transportpolitiska malen men ocksé regionala mal och visioner, bland annat de mél som
presenteras i den regionala utvecklingssirategin.

Ett regionalt mal som lénstransportplanen i stor utstrickning ska bidra till & méilet om aktiv
regionforstoring. Orebroregionen Ar beroende av pendling mellan kommuner inom ldnet och dver
lansgrinsema. Ett delmal 4r att 5ka kollektivtrafikens andel av pendlingsresorna, ett sitt att géra
detta #r att tillgéngliggéra kollektivirafikens anldggningar genom att bygga cykelvigar till och fran
héllplatser och knutpunkter. Att ersétta bilresor med cykel bidrar till att 15sa klimatfragan, en friga
som i den regionala utvecklingsstrategin omnémns som en av virldens viktigaste frigor. I
Orebroregionens energi- och klimatprogram séits mél om att 8ka kollektivtrafikens och cyklingens
andel av det totala resandet samt att ha en god planering for att bygga ut cykelviigar i hela linet, mal
som lianstransportplanen och denna cykelstrategi ska bidra till att nd.

[ lanstransportplanen formuleras atta strategier, en av dessa &r Bidra till socialt, ekonomiskt och
ekologiskt hallbart transportsystem. En viktig atgérd for att uppnd detta ar att bygga ut géng- och
cykelvignitet i regionen da detta bidrar positivt till saval klimat, milj6, jimstélldhet som folkhdlsa
samt det transportpolitiska mélet om barns méjligheter att p& egen hand vistas sékert i
fransportsystemet.
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Cykelstrategi for Region Orebro lin

I region Orebro 1an finns ett starkt och framgangsrikt arbete med att mérka upp och marknadsfora
cykelleder for rekreation och turism, det finns dérfér inte ett behov av att inkludera denna typ av
cykling inom ramen f&r l4nstransportplanen. I cykelstrategin fokuseras dérfér mer pa det vardagliga
resandet till och frdn arbete, skola, service och fritidsaktiviteter. Vi vill skapa mojligheter att
anvinda cykeln pa ett smidigt och sékert sétt i vardagen, dirfér prioriteras:

- Strdk for arbetspendling. Det finns sdvil nationelia som regionala samt vissa kommunala
maél om att 8ka andelen cyklister av det totala antalet resande. Att cykla leder ocksa till kad
hilsa, dels genom en minskning av utslédpp och buller, men ocksa genom att 30minuters
aktivitet om dagen leder till minskad risk bland annat for hjért- och kérlsjukdomar. En
satsning pé att ka andelen som cyklar till och frin arbetet skulle dérfor bidra inte enbart till
att uppfylla de transportpolitiska malen men ocksé till forbittrad folkhilsa.

- Strak fir skolpendling. Da ett av de transportpolitiska méalen #r att bam och unga ska kunna
vistas sikert i transportsystemet har cykelvigar langs skolvig prioriterats. En siker cykelviig
Skar mojligheten f6r barn och unga att pd egen hand ta sig till och fran skolan och en vana
av att cykla som ung ligger grunden fér val av cykeln som transportmedel &ven som vuxen.
Sékra cykelvigar till och fran fritidsaktiviteter 4r ocksa viktigt for att barn och unga ska
kunna vistas sikert i transportsystemet samt for att skapa en vana av cykling,

Atgirder som leder till bittre forutsittningar att nyttja flera trafikslag, t.ex. cykel och
kolleklivtrafik, ska prioriteras, I kombination med kollektivtrafiken kan cyklingen ge stora
klimateffekter, varfor cykelvdgar som leder till tagstationer och stérre busshillplatser bisr
prioriteras. Idag dr det inte ovanligt att pendla Sver kommungréinser och avstand Gver fem
kilometer kéinns kanske [6r manga som for storl avstdnd for att cykelpendla dagligen.
Cykelvigar till och fran hallplatser och kollektivtrafiknoder skulle ddrfor 6ka méjligheten att
cykla dtminstone en del av den totala strickan. For att detta ska vara attraktivt som daglig
resa bor dock dven bytespunkterna hélla god standard med siikra cykelparkeringar,
belysning och véderskydd. Sddana atgirder kan ocksd medfinansieras av
kollektivtrafikpotten i l&nstransportplanen.

Trafikskerhet, Vi vill mdjliggtra ett gent och trafiksikert resande 1dngs de stérre vigarna i

regionen. Darfor foresprakas separata ging- och cykelviigar lings med de viigar dar
trafikméingden &r stor och/eller 4r métesseparerade. Atgirder som syftar till att trafiksikra
genomfartsvigar for oskyddade trafikanter i ldnet titorter prioriteras ocksa,

Metod

De strak och delstrickor som behandlas i denna cykelstrategi har identifierats tillsammans med
kommunerna i linet samt schablonberdkningar pa mdjliga cykelvigar lings det statliga viignitet
gjorda av Vigverket 2010 och 201 1. Inriktningen pé arbetet har varit att skapa cykelforbindelser
l8ngs med det statliga regionala vignitet som férbinder titorter, arbetsplatser och skolor med
kollektivtrafikknutpunklter, service, fritidsanliggningar, rekreationsomréden och andra titorter, P4
detta sétt har ett femtiotal strik dér det 4r sannolikt att behov av cykelvig finns identifierats, Strken
har delats in i delstriickor for att tydliggéira att genomftrandet kan ske i etapper. Totalt finns ca 150
delstréickor och dessa utgdrs vanligen av strickan inom en tétort eller mellan tv titorter.
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For att avgira vilka delstricker som gér vidare fran behov till dtgirdsvalsstudie/utredning och
eventuellt genomfrande har kommunerna angett om de anser att en delstricka har Hog, Medel eller
Ldag prioritering. Hog anger att kommunen anser att strickan #r mycket viktig, Medel ir en ganska
viktig striicka och Ldg dr inte en viktig strdcka fr kommunen. Kommunens prioritering tillsammans
med varfr behov av cykelviig anses finnas ligger till grund f6r om delstrdckan prioriteras fér
AVS/utredning och genomfdrande. En striicka mellan tva thtorter som prioriteras hégt av
kommunen, déir arbets- och studiependling sker, mellan vilka avstandet &r relativt litet och dér
resandeunderlaget r stort har siledes stirre sannolikhet att bli genomford, pga behovet kan antas
vara stort, &n en stricka dér motsatt férhédllande rader. I vissa fall r det ddremot viktigt att lyfta
blicken och se till hela straket, om de enskilda delstrickorna far full nytta forst ndr striket i sin
helhet &r utbyggt.

Utredning av en delstriicka sker normalt med metoden atgirdsvalsstudie. Resultatet av
dtgardsvalsstudien ligger till grund for av genomforande av dtgiirder.

Linets kommuner ges arligen och 13pande méjlighet att 14mna sina synpunkter pa och prioriteringar
av de regionala cykelstrlken samt lyfta nya behov. Maijlighet att ge synpunkter pi/prioritera
cykelstrickor utanfdr den egna kommunen finns ocksa.

Avgrinsning

Cykelstrategin géller for cykelviig lings med det regionala statliga viignétet, dvs. statliga cykelviigar.
Cykelviigar som gir {ings med det kommunala viignétet dr respektive kommuns ansvar.
Kommunerna kan ansika om statlig medfinansiering av cykelvigar langs det kommunala vignétet,
Det #r sjalvklart bra om de kommunala projekten bidrar till att uppfylla cykelstrategin men det &r
inget krav vid anstkan om statlig medfinansiering.

Cykelstrategin tar i férsta hand hinsyn till strickor som &r intressanta for arbets- och skolpendiing,
rekreation och turism kommer i andra hand. Det betyder inte att de utpekade strickorna inte kan
anvindas i sAdana syften, eller att det inte alls tas hénsyn till sidana kvaliteter nér det géller
lokalisering av prioriterade strickor.

Mdétesseparerade végar

I l4nstransportplanen &r en av prioriteringarna att bygga ut de viktigaste pendlingsstréken och vigar
med stora trafikm3ngder till 100km/h, Detla innebdr att dessa vigar byggs om till si kallade 2+1
vigar. Dessa viigar 4r mittseparerade och har ibland ocksa sidoricken. En mittseparerad vig innebér
generellt en hijning av trafiksékerheten for biltrafiken, men ofta en férsdmring for de oskyddade
trafikanterna. Detta beror pd aft viiggrenarna ofta minskar eller forsvinner heit och att hastigheterna
hijs. En inriktning i regionens arbete med infrastruktur investeringar dr d4rfor att om en viig byggs
om till 100km/h s ska cykelviig langs den strickan ingd 1 projektet, forutsatt att det finns ett behov
av cykelvig,. Ibland finns ett paralicllt vignit med mindre trafik och ldgre hastighet som &r lampligt
att cykla pa. For att deita ska anses vara en tillricklig erséttning till en separat cykelviig sa ska det
parallelia vignitet skyltas.
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Cykelvigar i Region Orebro lidn

De cykelstrdk som redovisas i kartorna nedan illustrerar de behov som vi tror finns idag, majoriteten
av dessa strik miste dock utredas inom en atgéirdsvalsstudie eller motsvarande. Fokus bér ocksé
ligga pé att skapa cykelbara forbindelser mellan tatorter/malpunkter, inte exakt vilken eller vems vig
cykelstriket gér lings med.

[ figur 1 redovisas en karta med de delstriickor som identifierats, Striken fSrbinder
kommunhuvudorter i linet med titorter och omlandet, bl.a, Kumla med Sk&llersta, Orebro med
Odensbacken och Glanshammar, Héllefors med Grythyttan, Nora med Pershyttan och Gyttorp, Laxd
med Finnerddja och sa vidare, Huvudorterna forbinds ocksa med varandra, till exempel Karlskoga-
Degerfors, Karlskoga-Orebro, Orebro-Lindesberg och Orebro-Kumla-Hallsberg-Askersund.

Lings de identifierade straken finns det ibland delstriickor med befintlig cykelvig, och pé vissa
delstrackor finns det kortare bitar med cykelvig. I bilaga 1 finns mer information om varje
delstriicka, vilket strik den tillhdr, vilken prioritet den har fran kommunen m.m.

De strik som i figur 1 ser ut att sluta vid titortsgriins ansluter i de flesta fall till det kommunala gc-
nitet, kvaliteten pa de kommunala cykelviigarna ér dock inte beddmd. De identifierade strdken kan
vara vikfiga av olika anledningar. En huvudprioritering i ldnet &r att bygga cykelvéig som underlétiar
arbetspendling och studiependling med cykel, hela vigen eller som en del av resan, en cykelvig kan
dock vara viktig dven av andra anledningar. Till exempel {6r att 6ka trafiksikerheten for oskyddade
trafikanter eller for att dka tillgingligheten i regionen till service, arbete, utbildning, kollektivirafik
etc..

Figur 2 visar en inzoomning pa striket som gér strickan Orebro-Olmbrotorp-Frovi-Vedevag-
Lindesberg-Guldsmedshyttan-Stord-Strassa. I denna figur syns pa vilka striickor som det finns
cykelvig, var det saknas cykelviig och var det delvis finns cykelvig. Genom stérre delen av
Lindesbergs titort finns det cykelvig, detta framgdr dock inte tydligt eftersom lite av cykelviigen
genom titorten ingér i delstriickan Lindesberg-Vedevag, PA delstriickan Lindesberg saknas det
cykelviig i den norra delen och dérfor anges att det delvis finns cykelvdg. Detta kan gélla dven for
delstrickor i andra strék i ldnet. Det finns ocksa cykelvig lings med kommunala gator pd strackan
Orebro-Hovsta, dock inte lings den statliga viigen och dérfér anges ait cykelviig saknas p
delstrickan. N4r det blir aktuellt att prioritera strdket for utredning/genomfirande far det ses Gver om
de kommunala cykelvigarna réicker eller om det finns behov av cykelvig dven liings med den
statliga vigen, samt hur den statliga cykelvigen bést kopplas till det kommunala nitet. Detta kan
gilla dven for delstrickor i andra strék i l4net. I dagsliget pAgar ocksd planliggning av cykelvig
lings med Lindesbergs siidra infart ldngs med vég 860. Inte heller detta framgar av kartan, forst nér
en cykelvig har byggts kategoriseras den om i materialet.
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Figur 1: Status per delstrécka léngs de identifierade regionala cykelstraken i Orebro I&n.
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Figur 2: Regionalt cykelstrak strackan Orebro-Olmbrotorp-Frivi-Vedevag-Lindesberg-Guldsmedshyttan-Stora-Strassa.
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Utbyggnad av cykelvagar i Orebro l4n

Genomftrandet av cykelstrategin sker inom ramen for l4nsplanen for regional transportinfrastruktur
med rliga inriktningsbeslut och 18pande samverkan med Trafikverket, kommunerna och
lanstrafiken kring finansiering, tekniska 16sningar och prioriteringar.

Enligt de schablonberikningar som funnits tillgdngliga vid framtagandet av denna cykelstrategi
kostar en kilometer cykelvig 1,8 miljoner kronor, tillkommer gér kostnader for korsningar,
belysning etc. | forslaget till linsplan for transportinfrastruktur fér &ren 2014-2025 finns 108
miljoner kronor avsatta for utbyggnad av géng- och cykelviigar. Det motsvarar dryga 10 procent av
den totala planramen. Av dessa &r 60 miljoner kronor avsatta f6r medfinansiering av kommunala
cykelvégar, medan dvriga 48 miljoner kronor ska anvéindas utmed regionens statliga vigar. Totalt
kommer de 48 miljonerna riicka till ca 34 kilometer ny cykelvig under kommande planperiod, att
jamfsra med de drygt 400 kilometer potentiell cykelvig som finns omnéimnda i linstransportplanen
och som innefattar cykelvigar bade pd det nationella och regionala viignétet,

Regionala cykelviigar faller under viiglagen, vilken innebir att fysisk planering maste féregés av
Atgirdsvalsstudie eller motsvarande samt att viigplan i vissa fall méste tas fram. For
[&nstransportplanen tas ett arligt inriktningsbeslut om vilka brister som ska utredas och vilka
dtgirder som ska genomforas under kommande 4r. Infor detta beslut bor samrdd ske med det
regionala cykelnitverket. Utbyggnadstakten bestdms av tillgéngligt utrymme i ldnstransportplanen,
dérfor 4r ambitionen att alltid ha en god planberedskap och en “’bank” med byggklara objekt.

De cykelvégar som hittills identifierats och framéver kommer att foras in i listan 6ver behov av
cykelvig byggs antingen via l4nsplanemedel eller genom statlig och kommunal samfinansiering. Fér
de cykelvigar som byggs med ldnsplanemedel géller det sedan 2010 nya plangringssystemet fir
infrastruktur. Detta innebdr att ett objekt maste utredas genom atgérdsvalsstudie innan beslut om
eventuell fysisk &tgird kan fattas. Atgérdsvalsstudier dr forutsitiningsitsa utredningar som utgar
frén bristen och behovet utan att foruisdtta nybyggnad av infrastruktur. Efter dtgirdsvalsstudien kan
beslut tas om att ga vidare till fysisk planldggning och eventuell vigplan. Mer om
planeringssystemet for infrastruktur gar atf ldsa pd Trafikverkets hemsida.

Prioritering och utbyggnadstakt

Fé&r att de tolvériga ldnstransportplanerna samt den natienella planen for transportinfrastruktur ska
vara flexibla s fattar regionstyrelsen sa kallade drliga genomftrandebeslut. Den tolvériga
planperioden delas in i tre delar; ar 1-3, & 4-6 och ar 7-12. 1 ar 1-3 ligger projekt som dr férdiga for
genomforande och produktion pagér efler den fysiska planliggningen dr i slutskedet. T &r 4-6 finns
pagdende utredningar som efter utredning kan flyttas dver till &r 1-3 om utredningen resulterar i att
nagon atgird ska genomforas. [ &r 7-12 finns prioriterade brister och behov, alltsd det som stir pa tur
att utredas.

De cykelstrak som identifieras i denna cykelstrategi har delats in i grupper som korresponderar med
dessa tidsperioder. Vilka objekt som ingdr i vilken tidsperiod gér att ldsa i bilaga 2.
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- Ar 1-3. Utpekade atgirder samt objekt som beslutats sedan tidigare (végplan eller
produktion pagir) och som finansieras via ldnsplanen.

- Ar 4-6. Objekt som prioriterats for utredning eller dir det pagar/har genomforts en
atgirdsvalsstudie/utredning och som kan bli aktuella att prioritera in i ldnsplanens ar 1-3.

- Ar 7-12. Prioriterade brister och behov som kan bli aktuella for
atghrdsvalsstudier/utredningar.

Utbyggnadstakten bestims av det ekonomiska utrymmet i lénstransportplanen och hur olika atgirder
prioriteras i de drliga inriktningsbesluten.

Underhall av cykelvégar i Orebro lin

Drift och underhéll av statliga cykelvigar skéts av Trafikverket och kommunerna har ansvaret for
drift och underhdll av de kommunala cykelviégarna i sin respektive kommun. Cykelstrategin
behandlar dirfor inte drift- och underhdllsfrigor. Fér cyklisten 4r dock inte viighdllarskapet relevant
utan att standarden pé cykelvégen 4r god pa hela cykelstriickan. Regionférbundet vill ocksi bevaka
denna friga for aft sékerstilla att gjorda investeringar ger nytta under lang tid framéver, Underhall &r
en viktig friga som bér diskuteras vidare i cykelni#itverket. Frigestillningar som det #r nodvindigt
att forhélla sig till 4r bland annat:

Vilken standard ska cykelvigarna ha?
- Vilken standard ska driften av cykelvéigen ha?
- Finns det cykelvdgar som bdr prioriteras higre &n bilvagar vid vinterviighallning?
- Hur kan underhdllet bidra till att géra cykelvégnitet sikrare?

Uppfdljning

Arbetet med att genomftra den regionala cykelstrategin bor f8ljas upp kontinuerligt genom
framtagande av ett arligt cykelbokslut. Syftet med ett cykelbokslut #r att rligen félja upp och
utvirdera det arbete som gjorts utifrdn cykelstrategin, lanstransportplanen och dvriga regionala
utvecklingsmal. Cykelbokslutet sammanstills av Region Orebro lin. Eftersom uppgifter 6ver antal
cyklister inte samlas in pa jaimforbara sétt i 1dnet 4r det svart att gora uppfoliningar pa detta.
Cykelbokslutet kommer dérfor inledningsvis att fokusera pé det arbete som skett for att bygga ut
cykelviignitet. Férhoppningen &r att det i framtiden ska g att folja upp resandeutvecklingen f6r
cyklister pé liknande satt som biltrafiken mits idag. '

Cykelbokslutet ska beskriva det arbete som skett under dret med cykelfrdgor, vilka nya behov har

uppkommit, vilka utredningar har gjorts, hur har fysisk planliggning av cykelvégar sett ut och hur
har eventuell byggnation av cykelvigar framskridit. Indikatorer som kan anvindas for att beskriva
detta och som gir att f8]ja upp i dagsléget ér:

- Antal genomforda utredningar under &ret, fordelat p4 atgérdsvalsstudier, kommunala
utredningar/forstudier, funktionsutredningar osv.
- Antal objekt som blivit byggklara under &ret (antagen vigplan, detaljplan eller dylikt).
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Antal kilometer byggd cykelvdg under aret.
o Kostnad per byggd kilometer cykelvdg under aret,

Forhoppningen &r att det i framtiden ocks ska ga att folja upp féljande indikatorer:

o  Okning (eller minskning) av antalet sammanhéngande kilometer cykelvig under
aret.
o Okning (eller minskning) av antalet hallplatser till vilka det finns cykelviig under
aret.
Antalet kilometer cykelvdg som tillforts mervérde under &ret, férdelat pé t.ex. ny belysning,
skyltning, cykelparkering, prioritet vid snéir§jning och halkbekémpning m.m.
Antalet kilometer cykelvig som rustats inom ramen for drift och underhall under aret,
férdelat pa beldggningsatgérder, siktréjning, dikesrensning osv.
- Antal kilometer byggd cykelviig som kan tinkas bidra till:
o  Arbetspendiing med cykel
o Att barn cyklar till skolan
o Att mdjliggtra att cykla till fritidsaktiviteter for bade barn och vuxna

For att folja upp effekterna av de cykelvigar som byggs bor cykelmétningar gdras innan atgérd och
efter Atgird. Dessa ska d& goras vid ungefiir samma tidpunkt pd aret och vid samma tid pa dagen.
Métningen efter tgrd bdr géras 6-12 manader efter firdigstéllande for att cyklister ska ha hunnit
"hitta dit”.
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Cykelnétverket

Det finns en vilja i lanets kommuner att arbeta med cykelfrdgor och en vilja fran det regionala att
léinka samman de kommunala ging- och cykelviigniten genom att bygga cykelvigar langs med det
regionala vignitet. For att den viljan och det arbetet ska bli langsiktigt framgngsrikt kriivs ett
samarbete dver kommun och forvaltningsgrénser. Cykelnitverket kan bli arenan fér detta samarbete
och en plattform dér kunskap, erfarenhet och idéer utbyts.

Cykelnitverkets syfte dr att utgéra en regional plattform for samarbete, erfarenhetsaterféring,
informations- och kunskapsutbyte samt ett idé- och diskussionsforum fir cykelfragor. Nitverket ska
utgdra ett stéd i kommunernas arbete med cykling och cykelinfrastruktur och forstéirka detta arbete
pé regional nivd. Hir kan aktuella frgor lyfias, idéer och tankar bollas, kontakter knytas och
erfarenheter aterforas. Nitverket ska bestd av tjinstemin frin regionen, l4nets kommuner och
Trafikverket vilka tréiffas 2-4 ganger arligen f6r diskussioner, seminarier och inspel till
genomfdrandet av cykelstrategin,
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Bilaga 1. Samtliga delstrickor med priogrupp och
prioritering

Nedan listas de objekt som kvalificerat sig till de olika grupperna, detta baseras pa de arliga
inriktningsbesluten:

AR 1-3: Utpekade atgérder

Vignr Objeki Kommentar

2035 Karlskoga- Degerfors Viagplan pigér, byggstart 2015

823 Orebro- Glanshammar Vigplan pagér, planerad byggstart 2017

860 Stdra infarten Lindesberg GC-vig fran Rv. 50 till kyrkogérden vid Lindesbergs stidra infart
dér den ansluter till kommunal GC-vig. Framtagande av
bygghandling pagér.

243 Karlskoga- Leriingen Enligt forstudie 2012. Vigplan bestélls 2015. Planerad byggstart
2018.

249 Lindesberg — Vedevag — Frivi

534 Hardemo — Abytorp Kumla kommun beddmer att potentialen fiir cykeltrafik pa

striickan 4r méttlig, och foreslér att straket fir "medel” (2) prioritet
istéllet.

AR 4-6: Utredning pagar

Veignr | Objekt Kommentar

641 Ralavidgen- Sannahed 2,5 km. Ingdr i AVS-paket.

63 Kopparberg ut tifl RC Enbart frisning och malning, bred vig. Ingér i AVS-paket.

51 Norra Bro- Almbro/Gillersta Samordning végplan {or 100-viig Almbro — Kvarntorp.
Ingér i AVS-paket.

63/244 | Grythyttan- Hillefors Ingdr i AVS-paket.

590 Ammeberg- Askersund Ingar i AVS-paket,

329 Hallsberg-Ostansjs Tngar i AVS-paket.

572 Rifors — Laxi Ingér i AVS-paket.

207 Ekeby- Almby- Odensbacken Delstriickor finns sedan innan. Prioriterad brist i &rligt

genomfBrande beslut infor 2015, med forslag att starta
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AVS under 2015. GC-viig utreds som del i en AVS for hela
striket vig 207 Orebro-Odensbacken.

AR 7-12: Prioriterade brister och behov
Nedan redovisas alla de strdk/delstrickor som identifierats som regionala cykelstrdk, vilka poang

delstrickorna fatt i podngséttningssystemet samt om kommunen anser att det &r en prioriterad
stricka.

Prioritetet frAn kommunen ges som Hég, Medel eller Ldg dér:
Hig = Mycket viktigt strék for kommunen
Medel = Ganska viktigt strdk for kommunen
Lég = Inte ett viktigt strdk f6r kommunen

F&r vissa strickor berdrs tva kommuner, d& anges vilken prioritet bdda kommunerna anser att striket
har. Exempel: Striickan Orebro — Ekeby/Almby som berér bide Orebro och Kumla kommuner dér
prioritet anges som Medel/Medel. Prioritet till higer om snedstreck dr prioritet fr&n den kommun
som star hoger om snedstreck i "'KOMMUN’-spalten. I vissa fall har en kommun angett att en
striacka dr till exempel lag till medel prioriterad, detta anges da som Lag-Medel eller Medel-Hog.

Om delstrickan ingér i ndgon av priogrupperna ovan markeras detta i kommentars-kolumnen.
Delstrickor med gron text har befintlig cykelvig, bakgrundsfirg bla eller vit anvinds for att
tydliggéra grupperingen i strak.

Del PRIORI
Léng TET
Kommun Sirdcka Strék st_r'ai Vignr d FRAN |[KOMMENTAR
o (km) | KOMM
UNEN
Straket Orebro -
Odensbacken
Orebro Orebro - Ekeby-Almby l 1 207 Befintlig | ingdri AVS
som firdigstitls
under 2013
(Prio 2) Stréket
Orebro -
Orebro Ekeby-Almby 1 2 679 1,2 Hog ﬁggﬁb}&a(\:ﬁ; f
som fardigstills
under 2015
{Prio 2) Straket
Orebro -
Orebro SRR R 1| 3 | 679207 | 11 | riog g‘;g?ibgﬁ‘gﬂ
som fardigstélls
under 2015
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(Prio 2) Straket
Orebro -
QOdensbacken
ingari AVS
som fardigstills
under 2015

Orebro Stora Melldsa 1 4 207 0,8 Hog

(Prio 2) Straket
Orebro -

- Stora Mellosa - fi Odensbacken
Orebro 1 5 207 4.8 Hég inigdr L AVS

QOdensbacken
som firdigstélls
under 2015

(Prio 2) Straket
Orebro -
Odensbacken
ingar i AVS
som firdigstills
under 2015

Orebro Odensbacken 1 6 207 2,4 Hog

Orebro Stora Melltsa 2 1 668 0,5 Hog

Inte hela 6677 1
s4 fall medel
Helgesta,
Segersjo —
ingen
anslutning?

Orebro Odensbacken 3 1 667 0,5 Hog

Orebro Orebro - N Bro 4 1 675 Befintlig

Orebro N Bro 4 2 675 1,3 Hbg

(Prio 2) Ingér i
Orebro N Bro - Almbro 4 3 675 2,7 | Medel |AVS-paket med
sju cykelviigar

Orebro/Kumla Almbro - Ekeby 4 4 | 51-642 | 3,5 MZ%ZI{M
Anses oklart
Kumla Ekeby 4 | 5| iz I ;Sl’:fgcka -5
avses.
Kumla iy~ Sgriorp 4 | 6 | 4251 | 21 | Lds
(rondellen) =
Hallsberg Skéllersta - Palsboda 4 7 51 6,5 Lig
Kommunen har
planer pé att
bygga VA-
Kumla Kumla - Ekeby 5 1 647 8 Medel |ledning i genare
strickning, kan
vara lamplig for
cykelvig
Bada
Kumla/Hallsberg | Ekeby - Skollersta 5 2 672 4,6 | Lag/Lag | kommunderna
anser lag
Hallsberg Skéllersta 5 3 673 1 Lig
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Kumla - Kvarntorp

Kumla — 6 1 52 5,6 Lag

Kumla/Hallsberg | Kvarntorp - Skillersta 6 2 52 2,3 | Lag/Lag

Hallsberg Skollersta 6 3 52 2 Lag
Hallsberg: Lag
Orebro

- . Lag/Med | kommun:

Hallsberg/Orebro | Skollersta - Askersby 6 4 52 8.8 3 Medel
service
skollersta?

Orebro Askersby - Odensbacken 6 5 52 2,5 | Medel Sﬁ?;ce =R
Barnen kommer
frimst

) soderifrén, lig

Orebro Odensbacken - Hampetorp | 6 6 52 8 Lag | prio? Osdkert
idag, men
potential for
cykling?

Orebro Hampetorp 6 7 52 1,5 | Medel
Barnen kommer

.. i i 5 frimst

Orebro/Sérmland | Hampetorp - Léppe 6 8 52 7 Lag stideritedn, 1&g
prio?

Hallsberg Palsboda 1 51 1,9 Lag

Hallsberg Palsboda - Hallsberg 2 633 (et Lig

Halisberg Hallsberg 3 Befintlig

] (Prio 2) Ingér i

Hallsberg Hallsberg - Ostansjo 7 4 529 3.4 Hoég | AVS-paket med
sju cykelvéigar

Hallsberg Ostansjo 7 5 529 2.4 Hog

Halisberg Ostansjo - Vretstorp 7 6 | 529-517 | 6,1 Medel

Hallsberg Vretstorp 7 7 5t7 Befintlig

Hallsberg Pélsboda 8 1 649 1,3 Lag

Orebro Orebro - Marieberg 9 1 690 4 Hog

Orebro Marieberg - Mosis 9 2 690 3,5 Hog

Orebro/Kumla Mosis - Kumla 9 3 690 6,5 E[%gg/

Kumla Abytorp 10 1 534 1,7 | Befintlig

Kumla Abytorp - Kumia 10 2 534 1,6 | Befintlig

Kumla Kumia 10 534 2,6 | Befintlig
Tabellen anger
2,7 km stricka,

Kumla Kumla - Héllabrottet 10 4 534 2,7 25 dock #r nistan

hela den
angivna
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striickan redan
utbyggd till
cykelvidg av bra
standard. Ev
menas den
Ystligaste delen
(genom
Hillabrottet)
dir cykelvdg
saknas, men dir
skiftar viigen
bendmning till
Lv644.

Kumla

Hillabrottet

644

1,9

Hog

Kumla

Kumla- S Via

11

640

2,6

Hog

En etapp pa 2,6
km anges.
Befintlig
cykelvig med
god standard dr
utbyged i dtm
1,5 km av
strickan.
Kvarvarande
del anser Kumla
kommun vara
ay "Hog" (1)
prioritet.

Kumla

52 - Hallabrottet

637

1,8

Lig

Kumla

Hillabrottet

637

3,1

Medel

Kumla

Hillabrottet - 633

637

1,4

Lig

Kumla

Kumla

641

Befintlig

Kumla

Kumla - Sannahed

B | — | @3 | DY | e

641

1,7

Hog

Kumla/Hallsberg

Sannahed -Ralavigen

Ly

641

0,8

Hbg/Hég

(Prio 2) [ngar i
AVS-paket med
sju cykelvégar

Hallsberg

Ralavigen - Hallsberg

13

641

Befintlig?!

Hallsberg

Hallsberg

13

641

Prioritering ¢j
angiven ay
kommunen

Kumla

Kumla

529

1,6

Hég

Kumla kommun
vill dock
betrakta
cykelfragan
ldngs strickan i
ett storre
sammanhang
dédr Lv529
omarbetas till
stadsgata med
ldgre
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framkomlighet
och dkad
integrering i
Kumla tatort.

Kumla/Hallsberg | Kumla - Hallsberg 14 2 529 42 |Hog/Hog

Kumla Abytorp 15 628 0,7 Lig

anallsberg/Askersu Hallsberg - Asbro 16 1 627 6,6 Lag/ |Hallsberg: Lig

Askersund Asbro 16 2 608 1,2

Asbro - Skyllberg

Askersund (Ronnsshy ievagen) 17 ] 50 7,5

Askersund Skyllberg -Askersund 17 2 50 8
(Prio 2) Ingdr i

Askersund Askersund - Ammeberg 18 1 | 590-586 | 5,4 AVS-paket med
sju cykelvigar

Askersund Ammeberg i 300 586 3,1

;f\gSker51|nd/Hallsbe 20 - Knottebokorsningen 19 50 6,5

: Sandstubbetorp - Avik

Laxa (505/511) 20 20 2,6
(Prio 2) Ingér i

Laxd Lax4 - Rofors 21 205 4 AVS-paket med
sju cykelvigar

Laxj Lax4 - Finnerddja 22 1 20 I

Kumla/l.ekeberg | Abytorp - Fjugesta 23 1 534 13,5 Lag

Lekeberg Fjugesta (Kyrkvigen) 23 2 524 0,8
(Prio 1)
Utpekad atgird
strickan
Hardemo-
Abytorp

Kumla Hardemo - 20 24 532 5,5 Medel | Kumla kommun
beddmer att
potentialen for
cykeltrafik pd
strdckan &r
mattlig,

Lekeberg Fjugesta 25 7 518 1,5

Orebro Latorp 26 1 730 Befintlig

Orebro Latorp - Vintrosa 26 2 730 Befintlig

Orebro Vintrosa 26 | 3 730 i Hig

Orebro/Lekeberg | Vintrosa - Lanna 26 | 4 | 730-691 | 1,3 Hog

Lekeberg Lanna 26 5 204 0,2
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Lekeberg Lanna - Fjugesta 26 204 6,2
Lekeberg Fjugesta - Mullhyttan 26 "204" 11
Lekeberg Mullhyttan 26 9 | 513-204 | 1,8
E‘ekeberg/ Degerfor | \ rullhyttan - Svarts 26 | 10 | "204" | 1
Degerfors Svarta 26 11 204 Befintlig
Lekeberg Fjugesta 26 564 5,3
Lekeberg Fjugesta-Mullhyttan 27 1 204 9
SLekeberg’ e O e S yta o [0 | 0488 | TS
Degerfors Svartd 28 205 Befintlig
Karlskoga Ka.l.rlSkOga (kopTmati] 29 1 555 1,6
stricka)
Katlskoga U O e e Befintlig
Dammiingsvisen 3
Karlskoga/Degetfo | Damméngsvégen - 29 3 555 25
IS Duvedalen
Degerfors Degerfors 29 3 555 0,7
Degerfors Duvedalen - Degerfors 29 4 555 339
Karlskoga (kommunal X 3 :
sk = 3 %
Karlskoga striicka?) 0 1 203 Befintlig
(Prio 1)
Kariskoga/Degerty K.arlskoga - Degerfors 30 A 205 57 Vagp{an
is faststilld,
byggstart 2015
Degerfors Degerfors 30 5 205 0,7
Degerfors De_fgerfors (Kernipal 31 549 2,8
stricka)
Langt avstand,
3 Héa- skolskjuts men
Orebro Orebro - Vintrosa 32 1 691 14,6 = potentiell
Medel ;
pendling och
rekreation
Orebro/Lekeberg | Vintrosa - Lekhyttan 32 | 2 | 730691 | 7 | Lag E“’“bm -
ommun; Lag
Lekeberg/Karlskog || cknyttan - Karlskoga 32 3] 18 | 20
Kirlskogs Kaﬂrlskoga {(kommunal 15 4 18 1.5
striicka?)
(Prio 1)
Karlskoga - Leriingen Yégplan
Karlskoga o8 g 33 1 243 1,68 bestélls 2015.
(722) Pl
aneras
byggstart 2018.
Karlskoga As 34 | 3 763 0,7
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Karlskoga Karlskoga- Gillerdsen 34 205 3,85
Langt avstand,
i 4 Héo- skolskjuts men
Orebro Orebro - Latorp 35 1 733 9.3 = potentiell
Medel ;
pendling och
rekreation
Orebro Latorp - Garphyttan 2ol D 733 3,5 | Medel
i e knas lite i
Orebro Orebro - Latorp 36 1 Banvalt Befintlig Sa i }”cg o
in mot stan?
Orebro Latorp - Garphyttan a6 | 21 Befintlig
Nora Nora (Hitorpsvéigen) 37 765 2
Nora Nora 38 1 762 1,2
Nora Nora-Gyttorp 39 244 Betintlig
Nora Gyttorp 40 3 | 244-243 Befintlig
Nora Nora-Pershyttan 4] 744 1
Nora Nora 42 1 763 Befintlig
Nara Nora - As 43 2 763 Befintlig
Nora As - Striberg 43 | 4 763 2,5
Nora Striberg 43 5 763 0,3
Hillefors Grythyttan 44 1 718 1,8
(Prio 2) Ingér i
Hiéllefors Grythyttan - Hillefors 44 2 244-63 6 Hség | AVS-paket med
sju cykelviigar
Hallefors Hillefors 44 3 785 3,1
Binda ihop
kommunala
cykelvigar.
Orebro Orebro - Hovsta 45 1 50 Hog Seliows iy eliot
ricker det som
finns langs
kommunala
végar?
Orebro Hovsta - Olmbrotorp 45 2 830 4,5 Medel
Orebro Olmbrotorp 45 3 830 1,6 Hog
Orebro Olmbrotorp - Ervalla 45 830 4,8 Lag
Orebro
> kommun:
) / ki Hég/medel
Orebro/Lindesberg | Ervalla - Frovi 45 5 831 6,5 | Medel/H | .. :
50 Fa skolskjutsar,
Bt men service +
station i Frovi
Lindesberg Frovi 45 | 6 | 831 [ R LB L)
Utpekad étgérd
Lindesberg Rrbyi - Vedevie 45 | 7 | s3i240| 7 | meg |(EHOD)
Utpekad &tgird
X 3 . |(Prio 1)
Lindesberg Vedevig 45 8 249 2,3 Hog Utpekad atgard
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(Prio 1)
Framtagande av
bygghandling
: % q 249- .. for "stdra
Lindesberg Vedevég - Lindesberg 43 9 845/360 S Hog e
Lindesberg"
pagér, byggstart
2015
Lindesberg Lindesberg 45 10 2,3 Hog
: Lindesberg ~
Lindesberg Guldsmedshyttan/Stora 45 11 50 10,3 | Medel
Lindesberg Guldsmedshyttan/Stora 45 12 50 7 Medel
Lindeshers Stora 45 [ 871 Befintlig
Lindesberg Stora - Strdssa 45 14 871 3,1 Medel
Orebro Ervalla 46 831 0,9 | Hog
Lindesberg Erovi 47 342 1,6 Hog
Ljusnarsberg Kopparberg 48 | 1 | 799792 | 2,9 Mfg: \
Ljusnarsberg Kopparberg - Stilldalen 48 2 792 43 Medel
Ljusnarsberg Stlldalen 48 | 3 792 1,9 ME?;ZI v
Ljusnarsherg Kopparberg 49 1 63 Betintlia
Ljusnarsberg Bope arberg(]syrkbackensk 49 1 63 0,4 Hog
olan)-bryggeriet
{Prio 2) Ingar i
Ljusnarsberg Kopparberg C- RC 49 | 3 63 0,4 Hog | AVS-paket med
sju cykelvigar
Ljusnarsberg Koppatberg C- Béngbro 49 233 1,18 Hog
. gt 3 Hog-
Lindesberg Frivi (831) - Fellingsbro 50 1 249 13,4 Medel
Lindesberg Fellingsbro - Arboga 50 | 3| 249 | 129 Ml‘fgg""
: . Hog-
Lindesberg Fellingsbro 50 249 2,7 Medel
Lindesbeig Fellinashro il 2 815.01 Befintlig
; ; Hog-
Lindesberg Fellingsbro 52 815 0,6 Medel
¢ ¥ (Prio 1)
Orebro Orebro -Glanshammar 53 1 823 11,1 Hég | Vigplan pagar,
byggstart 2017
i Hogre? Knyta
Orebro Glanshammar 33 2 823 1,2 Medel | ihop dnda bort
till [P
Finns delvis &
; om
Orebro 20 - [4nsgrins 53 3 823 8,3 | Medel |Glanshammar
men borde
knytas ihop

25 (26)



